Page 1 of 1 



Trunk lid for convertibi vehicles 



Patent Number: 

Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 
Requested Patent 



n US6062628 
2000-05-16 

GUILLEZ JEAN MARC (FR) 
FRANCE DESIGN (FR) 

Application Number: US1 998001 8458 19980204 
Priority Number(s): FR1 9970001 305 19970205 
B60J7/00 
B60J7/2Q 

DE69801601D, DE69801601T, 



IPC Classification 
EC Classification: 
Equivalents: 



J FR2759Q52. O JP1 0316Q35 . JP3375054B2 



Abstract 



tr Tnlt ;^^,^"/^rtible vehicles With a foldable hard top can be opened from the rear towards the front 
h^t^?nif Th ^ ^'^"^ ^^""^'^^ P'^^'"g stowing the folded hard top in 

rpt fZ.rH^ 1^^^^^^ comprises two members fastened together when the trunk lid is opened from the 
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Description 

[0001] La pr6sente invention conceme une malle ar- 
riere pourvehlcute decouvrable atoit repliable, compre- 
nant des moyens permettant une ouverture de cette s 
malle de Tarriere vers I'avant pour I'acces au coffre ar- 
riere et une ouverture de I'avant vers I'amere pour le 
passage et le rangement du tolt repli6 dans I edit coffre. 
[0002] Le document GB 2300671 A divuigue (voir les 
figures 3 et 4) une malle an-i^re similaire pour un v6hi- io 
cule decouvrable a toit repliable comprenant des 
moyens penmettant une ouverture de cette malle de I'ar- 
ri6re vers I'avant (voir la figure 4) pour I'accfes au coffre 
arriere et une ouverture de I'avant vers I'arriere (voir la 
figure 3) pour le passage et le rangement du toit replid is 
dans ledit coffre. La malle est constituee par deux ele- 
ments solidaires I'un de I'autre dans le cas de I'ouverture 
de la malle de I'avant vers i'arriere, I'un de ces deux ele- 
ments etant dissociable par rapport a I'autre element 
pour permettre son d6placement par basculement de 20 
I'arriere vers I'avant. L'ensemble form§ par les deux Ele- 
ments est solidaire du chassis du v6hicule, d'une part, 
par I'intermediaire d'une articulation situee k I'arriere de 
la malle, permettant la rotation de cet ensemble de 
I'avant vers I'arriere, et, d'autre, part, par une serrure 25 
situee a I'avant de la malle pemriettant son ven^ouillage 
sur ce meme chassis. 

[0003] Pour I'acces au coffre Tun de ces deux ele- 
ments est dissociable par rapport ^ I'autre element pour 
permettre son d6placement par basculement de Tarriere 30 
vers I'avant. Parce que I'autre element est encore en 
place, I'ouverture d'acces au coffre est limitde. 
[0004] Le but de la pr^sente invention est d'am^liorer 
cette malle et de cr6er k I'aide de moyens simples et de 
mise en oeuvre commode pour les utilisateurs, une mal- 35 
le ayant les deux possibilites d'ouvertures cl-dessus. 
[0005] Ce but est atteint par une malle selon la reven- 
dlcation 1. 

[0006] AInsi, lors de I'ouverture normale du coffre de 
I'arriere vers I'avant, les deux elements fomnent un en- 40 
semble qui s'ouvre, comme une malle d'une seule pie- 
ce, tandis que dans I'autre cas, lorsque Ton veut ranger 
dans le coffre ie toit rigide k l'6tat repli6, I'un des deux 
Elements peut §tre deverrouille par rapport k I'autre 616- 
ment, puis bascule de I'avant vers I'arriere pour d6gager ^ 
un passage pour le toit rigide. 

[0007] D'autres particularites et a vantages de I'inven- 
tion apparaitront encore dans la description ci-apr6s. 
[0008] Aux dessins annexes donnes a titre d'exem- 
ples non limitatifs: 

la figure 1 est une vue schematique en coupe lon- 
gitudinale d'un vehicule comportant une malle ar- 
riere selon rinvention; 

la figure 2 est une vue sch6matique en coupe Ion- 55 
gitudinale de la malle arriere selon I'invention; 
la figure 3 est une vue en perspective de la malle 
arriere selon I'invention; 



la figure 4 est une vue en coupe longltudinale de la 
malle arriere repr6sent6e sur la figure 3; 
la figure 5 est une vue en coupe selon le plan A, de 
la figure 2; 

la figure 6 est une vue sch6matique en coupe sui- 
vant le plan C de la figure 2, montrant I'articulation 
de run des elements de la malle par rapport au 
chassis du v6hicule; 

la figure 7 est une vue en coupe suivant le plan B 
montrant le verrouillage entre les deux 6l6ments de 
la malle; 

la figure 8 est une vue en plan d'une variante de la 
commande du pivotement de I'un des 6l6ments de 
la malle; 

les figures 9, 10 et 11 montrent des variantes de 
realisation de la malle am6re selon I'invention. 

[0009] Dans la realisation des figures 1 et 2, la malle 
arriere 1 du vehicule decouvrable 2 a toit rigide repliable 
3, comprend des moyens permettant une ouverture de 
cette malle 1 de I'amEre vers I'avant pour I'acces au cof- 
fre arrifere 4 et une ouverture de I'avant vers I'amdre 
pour ie passage et le rangement du toit 3 repli6 dans ce 
coffre. 

[0010] Confonn6ment k I'invention, la malle 1 est 
constituee par deux 6l6ments 5, 6 solidaires I'un de 
I'autre dans le cas de I'ouverture de la malle 1 de I'arriEre 
vers I'avant. L'un 5 de ces deux elements est dissociable 
par rapport a I'autre el6ment 6 pour pemnettre son d6- 
placement par basculement de I'avant vers I'amere (voir 
fleche F de la figure 1). 

[0011] L'ensemble forniE par les deux Elements 5, 6 
est solidaire du chassis 7 du vehicule d'une part, par 
I'intemn6diaire d'une articulation 8 situ6e k I'avant de la 
malle 1 , penmettant la rotation de cet ensemble de I'ar- 
rlEre vers I'avant, et, d'autre part, par une sen-ure 9 si- 
tuee a I'arriere de la malle 1 pemiettant son verrouillage 
sur ce meme chassis 7. 

[0012] La figure 6 montre le detail de I'articulation 8. 
[0013] On volt sur la figure 2 que I'element 5 est arti- 
cul6 sur le second ElEment 6 suivant un axe 10 situe 
pres de I'arriere de ce second element et est verrouille 
k ce second 6l6ment 6 par un verrou coulissant 1 1 situ6 
pr6s de I'avant des deux elements 5, 6. 
[0014] On volt sur la figure 3 que le premier Element 
5 recouvre un 6videment 5a pratique dans le deuxieme 
element 6. 

[0015] Le pivotement de I'EIEment 5 suivant I'axe 10 
situe pres de I'arriere de I'autre ElEment 6 peut etrecom- 
mandE (voir figure 4) par un moteur 12 entramant un 
secteur dentE 13 solidaire du premier ElEment 5. 
[0016] Le pivotement de I'EIEment 5 peut Egalement 
etre commandE par un verin 14 (voir figure 8), ou sim- 
plement 6quilibr6 pour une manipulation manuelle de 
I'EIEment 5 auquel cas le moteur 18 sera Egalement 
remplacE par un verrouillage manuel. 
[0017] L'ensemble fonn6 par les deux ElEments 5, 6 
verrou illEs ensemble par le verrou 11 peut Etre 6quilibr6 
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lors de son ouverture de Tarri^re vers I'avant par un v6rin 
1 5 (voir figure 2) fixe, d'une part, au chassis 7 et, d'autre 
part, ^ rel6ment 6. 

[0018] Comme indique sur la figure 7, les deux 616- 2. 
ments 5, 6 sont verroullles ensemble par un doigt 11 s 
mont6 coulissant dans un paller 16 solidaire du premier 
element 5 et engage dans un trou 1 7 pratique dans le 
second element 6. Ce doigt 1 1 peut etre command^ par 
un moteur 18 ou un organe manuel. 

[0019] On va maintenantexpliquerlefonctionnement io 
de la malle arriere que Ton vient de decrire. 
[0020] Pour avoir accfes au coffre 4 du vehicule, on 3. 
d^verrouille la serrure 9 et on soul&ve la malle consti- 
tute par les deux elements 5, 6 ven-ouilles ensemble 
par le verrou 11. is 
[0021] On fait ainsi pivoter la malle de I'arriere vers 
i'avant. Ce mouvement est assists par le v6rin 15. 
[0022] Lorsqu'on veut ranger le toit 3 dans le coffre, 
on deverrouille ie verrou 1 1 en actionnant le moteur 18 4. 
ou tout autre organe de commande manuelle. 20 
[0023] On action ne ensuite le moteur 1 2 pour f aire pi- 
voter rtlement 5 de I'avant vers I'arriere pour dtgager 
rtvidement m6nag6 dans I'tltment 6. 5. 
[0024] Le tott 3 est ensuite d6plac6 automat tquement 
ou par tout moyen approprid vers le coffre 4, pou r y etre 25 
range a Tetat repiie. 

[0025] Bien entendu , I'invention n'est pas Iimit6e aux 
exemples que Ton vient de decrire et on peut y apporter 
de nombreuses modifications sans sortir du cadre de 
I'invention. 30 6. 

[0026] Ainsi, les deux elements 5 et 6 de la malle ar- 
riere confomie k I'invention peuvent presenter les con- 
figurations representees sur les figures 9, 10 et 11. 



Revendications 

1. Malle arriere (1) pour vehicule decouvrableatoit re- 
pliable (3) comprenant des moyens permettant une 
ouverture de cette malle (1 ) de I'arriere . vers I'avant 
pour i'accds au coffre arriere (4) et une ouverture 
de Tavant vers I'arriere pour le passage et le range- 
ment du toit (3) replie dans ledit coffre (4), caracte- 
risee en ce que la malle (1 ) est constituee par deux 
elements (5, 6) de malle solidaires I'un de I'autre 
dans le cas de I'ouverture de la malle (1 ) de I'arriere 
vers I'avant comme une malle d'une seule piece, le 
premier (5) de ces deux elements (5, 6) etant adap- 
te a recouvrir un evidement (5a) pratique dans le 
second element (6) et etant dissociable par rapport 
k I'autre element (6) pour permettre son deplace- 
ment par bascu lament de I'avant vers I'arriere afin 
de degager un passage pour le toit rigide (3), et en 
ce que I'ensemble forme par les deux elements (5, 
6) est solidaire du ch&ssis (7) du vehicule, d'une 55 
part, par rintemnediaire d'une articulation (8) situee 
k I'avant de la malle, permettant la rotation de cet 
ensemble de I'arriere vers I'avant, et, d'autre, part, 



par une serrure (9) situee k I'arriere de la malle per- 
mettant son verrouillage sur ce meme chassis (7). 

Malle confomrie a la revendication 1 , caracterisee 
en ce que le premier element de malle (5) est arti- 
cuie sur I'autre element (6) suivant un axe (1 0) situe 
pres de I'arriere de cet autre element (6) et est ver- 
rouilie k cet autre 6l6ment (6) par un verrou (11) 
coulissant, situe pres de I'avant des deux elements 
(5, 6). 

Malle confomne k la revendication 2, caracterisee 
en ce que le pivotement du premier element de 
malle (5) suivant ledit axe (1 0) situe pres de I'arriere 
de I'autre element (6) est commande par un moteur 
(12) entramant un secteur dente (13) solidaire du 
premier element (5) ci-dessus. 

Malle conforme a la revendication 3, caracterisee 
en ce que le moteur (12) est monte sur le second 
element de malle (6). 

Malle confomne k la revendication 2, caracterisee 

en ce que le pivotement du premier element de 
malle (5) suivant ledit axe (1 0) situ6 prds de I'arriere 
de I'autre element (6) peut etre commande par un 
verin (14) ou equllibre pour une manipulation ma- 
nuelle de ['element (5). 

Malle confomne k la revendication 5, caracterise 
en ce que le verin (14) est monte sur le second ele- 
ment de malle (6). 



7. Malle conforme k I'une des revendications 1 k 6, 
35 caracterisee en ce que I'ensemble fonne par les 

deux elements (5, 6) verrouilies ensemble, est equi- 
libre lors de son ouverture de I'arriere vers I'avant 
par un verin (15) fixe, d'une part, au chassis (7) et, 
d'autre part, audit autre element (6). 

40 

8. Malle confonne k I'une des revendications 1^7, 
caracterisee en ce que les deux elements (5, 6) 
sont venrouilies ensemble par un doigt (11) monte 
coulissant dans un palier (16) solidaire du premier 

45 element (5) et engage dans un trou (17), pratique 
dans lesecond element (6), ce doigt (11) etant com- 
mande par un moteur (18) ou un organe manuel. 



so Patentanspriiclie 



Hinterkofferraum (1) fur Cabrio-Fahrzeug mit zu- 
sammenfaltbarem Dach (3) mit Vorrichtungen, wel- 
che ein Offnen dieses Kofferraumes (1) von hinten 
nach vorne fur den Zugang zu dem hinteren Ge- 
packraum (4) und ein Offnen von vorne nach hinten 
fur den Durchla3 und die Anordnung des gefaltenen 
Dachs in dem Gepackraum (4) ermdglichen, da- 



3 



5 



EP 0 857 598 B1 



6 



durch gekennzelchnet, daS der Kofferraum (1) 
aus zwei Kofferraumelementen (5, 6) besteht, die 
in dem Fail des Offnens des Kofferraumes (1) von 
hinten nach vorne wie ein Kofferraum aus einem 
einzigen Stucl< miteinander einstuckig ausgebildet 5 
sind, wobel das erste (5) dieser beiden Elemente 
(6, 6) dafur eingerichtet ist, eine In dem zweiten Ele- 
ment (6) angeordnete Aussparung (5a) abzudek- 
ken, und es beziiglicli des anderen Elementes (6) 
abtrennbar ist, um seine Venschiebung durch io 
Schwenken von vorne nach hinten zu ennoglichen, 
um einen DurchlaB fur das feste Dach (3) freizuge- 
ben, und daB die von den beiden Elementen (3) ge- 
bildete Anordnung einenselts einstuckig mit dem 
Chassis (7) des Fahrzeugs mittels eines vorne an is 
dem Koffen-aum angeordneten Gelenks (8), wel- 
ches die Drehung dieser Anordnung von hinten 
nach vorne emnoglicht, und andererseits mittels ei- 
ner hinten an dem Kofferraum angeordneten Ver- 
schluBvorrichtung (9), die seine Verriegelung auf 20 
demselben Chassis (7) ermogllcht, ausgebildet Ist. 

Kofferraum gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, daS das erste Element des Kofferraumes 

(5) auf dem anderen Element (6) entlang einer nahe 25 
des hinteren Bereiches dieses anderen Elementes 

(6) angeordneten Achse (10) gelenkig angebracht 
und an diesem anderen Element (6) durch einen na- 
he des vorderen Bereiches der beiden Elemente (5, 

6) angeordneten gleitenden Riegel (11) vemegelt 30 
ist. 

Kofferraum gemaB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Schwenken des ersten Elemen- 
tes des Kofferraumes (5) entlang der nahe des hin- 35 
teren Bereiches des anderen Elementes (6) ange- 
ordneten Achse (1 0) von einem Motor (12) gesteu- 
ert wird, der einen gezahnten, einstuckig mit dem 
zuvor genannten ersten Element ausgeblldeten Be- 
reich (13) antreibt. 40 

Kofferraum gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Motor (12) auf dem zweiten Ele- 
ment des Kofferraumes (6) angebracht ist. 

45 

Kofferraum gemaB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Schwenken des ersten Elemen- 
tes des Koffen-aumes (5) entlang der nahe des hin- 
teren Bereiches des anderen Elementes (6) ange- 
ordneten Achse (10) durch einen Stellantrieb (14) so 
gesteuert Oder fiir eine manuelle Handhabung des 
Elementes (5) ausbalanciert werden kann. 

Kofferraum gemSB Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Stellantrieb auf dem zweiten Ele- ss 
ment des Kofferraumes (6) angebracht ist. 

Kofferraum gemaB einem der Anspruche 1 bis 6, 



dadurch gekennzelchnet, daB die aus den beiden 
miteinander verrlegelten Elementen (5, 6) gebildete 
Anordnung wahrend ihres Offnens von hinten nach 
vorne durch einen einerseits an dem Chassis (7) 
und andererseits an dem anderen Element (6) be- 
festigten Stellantrieb (15) ausbalanciert wird. 

8. Kofferraum gemaB einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzelchnet, daB die beiden Ele- 
mente (5, 6) miteinander durch einen Zapfen (11) 
verriegelt sind, welcher gleitend in einem Lager (1 6) 
angeordnet Ist, das einstuckig mit dem ersten Ele- 
ment (5) ausgebildet und In ein in dem zweiten Ele- 
ment (6) ausgebildetes Loch (1 7) eingeschoben ist, 
wobei dieser Zapfen (1 1 ) von einem Motor (1 8) oder 
einem manuellen Organ gesteuert wIrd. 



Claims 

1. A boot lid (1) for a vehicle of the convertible type 
with a folding roof (3), comprising means allowing 
this boot lid (1 ) to be opened from the rear towards 
the front for accessing the boot (4) and allowing it 
to be opened from the front towards the rear so that 
the folded roof (3) can move into said boot (4) for 
stowing, characterized in that the boot lid (1) is 
made up of two boot-lid members (5, 6) which, when 
the boot lid (1 ) is opened from the rear towards the 
front, are firmly attached to one another so as to 
perform in the way of a boot lid made in a single 
piece, the first (5) of these two members (5, 6) being 
made to cover a recess (5a) disposed in the second 
member (6) and being separable from the other 
member (6) so that it can swing from the front to- 
wards the rear in order to clear a way for the rigid 
roof (3); and in that the assembly made up of the 
two members (5, 6) Is firmly attached to the chassis 
(7) of the vehicle, on the one hand, by means of an 
articulation (8) located at the front of the boot lid, 
allowing this assembly to rotate from the rear to- 
wards the front, and, on the other hand, by a lock 
(9) provided at the rear of the boot lid allowing it to 
be locked on to this same chassis (7). 

2. A boot lid according to Claim 1, characterized in 
that the first boot-lid member (5) is articulated with 
the other member (6) about an axis (10) near the 
rear of this other member (6) and is secured to this 
other member (6) by a sliding bolt (11) disposed 
near the front of the two members (5, 6). 

3. A boot lid according to Claim 2, characterized in 
that the pivoting of the first boot-lid member (5) 
about said axis (1 0) near the rear of the other mem- 
ber (6) is controlled by a motor (1 2) driving a toothed 
sector (13) which is fimily attached to sard first 
member (5). 
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4. A boot lid according to Claim 3, characterized In 
that the motor (1 2) is mounted on the second boot- 
lid member (6). 

5. A boot lid according to Claim 2, characterized in 5 
that the pivoting of the first boot-lid member (5) 
about said axis (1 0) near the rear of the other mem- 
ber (6) can be controlled by a jack (1 4) or balanced 

for manual operation of the member (5). 

10 

6. A boot lid according to Claim 5, characterized in 
that the jack (14) is mounted on the second boot- 
lid member (6). 

7. A boot lid according to one of Claims 1 to 6, char- is 
acterized in that the assembly made up of the two 
members (5, 6) bolted together, is balanced when 
opened from the rear towards the front by a jack 
(15) fixed, on the one hand, to the chassis (7) and, 

on the other hand, to said other member (6). 20 

8. A boot lid according to one of Claims 1 to 7, char- 
acterized in that the two members (5, 6) are bolted 
together by a pin (11) mounted so as to slide in a 
bearing (16), which is fimily attached to the first 25 
member (5), and engage in a hole (1 7), made in the 
second member (6), this pin (11 ) being operated by 

a motor (18) or by manual means. 

30 
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